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Isletmecisi - Tiirk Hava Yollar1 A.O.
Hava Arac1 Tip ve Modeli : Boeing B737-8F2
Tescil Isaretleri : TC-JVN
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cercevesinde benzer kaza ve ciddi olaylar1 6nlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktur.

sorumluluk paylasimi ortaya koyma amacini tagimaz.

Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi mevzuati

Bu rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmayip, sucu, sugluyu tespit etme Ve




ONSOZ

06.10.2022 tarihide, sahibi Tcl Orange Co. Ltd. ve isletmecisi THY Anonim Ortakligi olan,
TK-2256 sefer sayili, Boeing B737-8F2 tipi, 60018 seri numarali, TC-JVN tescil isaretli hava
aracinin, Hatay Havalimani, 04 pistine inisi esnasinda 4 ana lastiginin patlamasiyla hava araci

ciddi olay1 meydana gelmistir. Meydana gelen ciddi olayda 6len ya da yaralanan olmamustir.

Bu ciddi olay ile ilgili arastirma ve inceleme, 1 Sayili Cumhurbaskanligi Kararnamesinin
489/A Maddesine, 11.05.2019 tarihli Ulastrma ve Altyapt Bakanligi, Ulasim Emniyeti
Inceleme Merkezi Baskanhig1 Yénetmeligi’ne, 08.11.2022 tarihli Sivil Hava Araci Kaza veya
Ciddi Olaylarin1 Arastirma ve Inceleme Yonetmeligi HKY-13 ve ICAO Ek-13’e gore

ylriitilmiistiir.

TC-JVN tescil isaretli hava aracinin tasarim ve iiretim devleti olarak Amerika Birlesik
Devletleri Ulusal Ulasim Emniyeti Biirosu (NTSB) ICAO EKk-13, Hava Aract Kaza
Sorusturma Dokiimani, Kisim 5 ilgili maddeleri cercevesinde akredite temsilci katilimi

saglanmustir.

Ulasim Emniyeti inceleme Grubu E-94665312-403.03-1086093 sayil1 olur ile asagida yer
alan tiyelerden olusmustur.
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1.0 CIDDI OLAY ILE iLGILi GERCEK BiLGILER

1.1 Ucusun Hikayesi:

1.1.1 Genel:

Ucuslarin Amaci : Ticari Hava Tagimacilig1

Isletme Tipi : Hava Yolu Tasmmaciligi

Son Kalkis Yerleri : Istanbul Havalimani (LTFM)
Planlanan Inis Noktalari : Hatay Havalimani1 (LTDA)

Ciddi Olay Tarihi : 06.10.2022

Ciddi Olay Saati/Yeri :00:11 UTC / Hatay Havalimani, 04 pisti

1.1.2 Ugus Hazirhgy, Ciddi Olayin Olusuna Kadar Ugus Safhasi:

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu tarafindan, TC-JVN tescil isaretli Boeing B737-8F2 tipi
hava aracmin 06.10.2022 tarihinde gerceklestirmis oldugu, TK-2256 sefer sayili Istanbul
Havalimanm1 (LTFM)-Hatay Havaliman1i (LTDA) ugusuna ait elektronik ugus planimnin
incelemesinden;

> Hava aracmin 05.10.2022 tarihinde 01:20 lokalde Istanbul Havalimanmndan kalkis
planladigi,

> Inis meydanmm Hatay Havalimani1 oldugu,

» Hava aracinda 2 pilot, 4 kabin gorevlisi ve 105 yolcu bulundugu,
» Saat 02:55 lokalde Hatay Havalimanina inis planladigi,

» Yedek meydan olarak Gaziantep Havalimanin (LTAJ) planlandigi,

» Notam ve meteorolojinin incelendigi bilgilerine ulasilmistir. Hava aracinin izledigi

rota asagida gosterilmistir.
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Figiir-1: Hava Aracina Ait Rota Chart



Kaptan Pilotun Ifadesinden;

>

05.10.2022 tarihinde, TC-JVN tescil isaretli hava araci ile TK2256 IST-HTY-IST
seferi igin ikinci pilot ile ugus planlarmi inceledikleri ve hava aracinda MEL item
oldugunu, item’m “ANTISKID INOP” oldugunu brifinglerine ekledikleri,

Ucgusa baslamadan dnce ikinci pilotun MEL item ile ilgili dokiimanlar1 yazdirdig1 ve
kokpitte ilgili dokiimanlar1 bir daha gézden gegirip gerekli hesaplamalar1 yaparak ve
limitleri kontrol ederek ugusa basladiklari,

Diiz ugus esnasinda MEL item’m maddelerinden biri olan frenleme teknigi ile ilgili
AFM iizerinden bir daha bilgilerini teyit ettikleri,

ATIS frekansinda pistin ILS 04 oldugunu teyit ettikleri ve hesaplamalarim1 EFB
iizerinde “CDL-ANTISKID INOP” olarak hesapladiklart,

Alcalma brifinginde manuel frenleme yapacaklarini ve her zamankinden farkli bir

frenleme olacagi icin ikinci pilottan kendisine hatirlatmasini istedigi,

Normal bir inis gerceklestirdiklerini, manuel frenleme yapip yavasladiklar1 esnada
kuleden yangin ikazi aldiklar1 ve gerekli call-out’lar1 yaparak yolcularin tahliyesini
sagladiklar1 anlagilmistir.

Ikinci Pilotun Ifadesinden;

>

Ugus Oncesi hava araci planlarini incelerken MEL item oldugunu gordiikleri ve ilgili

MEL item i¢in maddeleri inceleyip, ¢ikt1 alip planlarmn arasinda koyduklari,
Kaptan pilotun indikten sonra kendisinden “manuel frenleme hatirlatmasi yapmasini”
istedigi,

Inis gerceklestirdikleri esnada her seyin normal oldugunu, “Manuel frenleme — Speed
Break — Reverser — 60 knot” call-out’larin1 yaptigi, bu esnada kuleden yangin ikazi

aldiklar1 anlagilmistir.

Kabin ekibinin raporlarindan;

>

Kabin ekibinin inigi miiteakip bir patlama duyduklari, disarda kiviletm ve yogun
turuncu bir renk gordiikleri,



» Yolcularn inis rulesi esnasinda hizla hava aracinin 6n tarafina dogru geldikleri ve sol

taraftan yolcularin tahliye edildigi anlasilmistir.

06.10.2022 tarihinde Hatay Kule ile THY 8AS arasinda gegen konusma bant kayitlar:

Zaman/Time
Hr Min Sec

Istasyonlar
Stations

Hatay Kule ile THY8AS Arasinda Gegen Konusma Bant
Kayitlar

23

53

16

THY 8AS

Hatay 1yi aksamlar THY8AS descend FL110

Hatay Twr

THYS8AS iyi aksamlar descend altitute 8500 feet Q after Hatay
cleared ILS Z approach runway 04 report establish (GC)

THY 8AS

Descend 8500 feet clear for ILS approach runway 04 will report
when establish THY8AS

Hatay Twr

Affirm (GC)

00

06

41

THY 8AS

Twr THYB8AS full establish runway 04

Hatay Twr

THYB8AS wind veriable 3 knot runway 04 cleared to land (GC)

THY 8AS

Cleared to land rwy 04 THY 8AS

Hatay Twr

Affirm (GC)

00

11

24

Hatay Twr

THYB8AS you are on fire (GC)

THY 8AS

Did you say the fire

Hatay Twr

Affirm under the aircraft (GC)

00

11

56

Hatay Twr

Efendim teker patladi mutabik miy1z (GC)

00

12

26

Hatay Twr

Efendim itfaiye ekipleri miidahaleye geliyor bilginize (GC)

THY 8AS

Tamam

05-06 Ekim 2022 Hatay Havaliman1 23:50-00:50 UTC METAR bilgileri:

LTDA 052350Z VRBO02KT 9999 FEWO040 19/17 Q1014 NOSIG RMK RWY04 VRBO3KT

2CU040

LTDA 060050Z 02004KT 9999 FEWO040 19/17 Q1014 NOSIG RMK RWY04 04004KT
360Vv080 2CU040
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06/10/2022

Resim-1: Ciddi Olay Mahalli
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1.2 Olii ve Yarah Durumu:

Zayiat Durumu Ekip Yolcu Digerleri
Olii - - -
Agir Yarah - - -
Hafif Yarah / Saglam -/6 -/105 -

1.3.Hava Aracinin Hasar Durumu:

Ciddi olay sonrasi yapilan incelemelerde, TC-JVN tescil isaretli hava aracinin anti-skit
sistemi gayri-faal iken inis yaptigi, 4 ana inis takimi lastiginin patladigi ve hava aracinin ana
inis takimi jantlar1 tizerinde kizaklayarak durdugu, bu siirtlinmeye bagl olarak fren sistemleri

ve jantlarin hasar aldig tespit edilmistir.

TC-JVN tescil isaretli hava aracinin hasar derecesi, HKY-13 (Sivil Hava Araci Kaza veya
Ciddi Olaylarin1 Arastirma ve Inceleme Yonetmeligi) Madde-38 gergevesinde hafif hasar
seviyesinde oldugu degerlendirilmektedir.

Resim-2: Sag Ana Inis Takimi
12



Resim-3: Sag Ana Inis Takimi

Resim-4: Sol Ana Inis Takimi
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Resim-5: Sol Ana Inis Takimi

1.4 Diger Hasarlar:

06.10.2022 tarihinde Hatay Havalimani, 04 pistinde meydana gelen hava araci ciddi olay1
sonrasinda, liglincii sahislara ait herhangi bir hasar meydana gelmemistir.

1.5 Personele Ait Bilgiler:

1.5.1 Kaptan Pilot:

Ucustaki Gorevi CM1l

Dogum Tarihi 01.01.1984
Milliyeti / Cinsiyeti TC / Erkek
Lisans Numarasi TR.FCL.A.05497
Lisans Tiirt ATPL (A)

Lisans 11k Verilis Tarihi 30.12.2009
Lisans Verilis Tarihi 09.10.2020
Lisans Gegerlilik Tarihi 31.03.2023

14



Yetki Tipi ve Gegerlilik Tarihi

B737-300/900 IR 31.03.2023

Ingilizce Seviyesi ve Gegerlilik Tarihi

Level 6 / Lifetime

Saglik Sertifikas1 Sinifi Swif 1

Saglik Sertifikas1 Verilis Tarihi 30.05.2022

Muayene Tarihi 30.05.2022

Saglik Sertifikas1 Gegerlilik Tarihi 25.06.2023

Saglik Kisitlamasi Yok

Toplam Ugus Saati 10150:10

1.5.2 Ikinci Pilot:

Ucustaki Gorevi CM2

Dogum Tarihi 01.01.1990

Milliyeti / Cinsiyeti TC / Erkek

Lisans Numarasi TR.FCL.A.15325

Lisans Tiirti CPL (A)

Lisans Ilk Verilis Tarihi 19.09.2019

Lisans Verilis Tarihi 29.12.2021

Lisans Gegerlilik Tarihi 31.12.2022
MEP(land) 31.10.2022

Yetki Tipi ve Gegerlilik Tarihi IR/ME 31.10.2022
B737-300/900 IR 31.12.2022

Ingilizce Seviyesi ve Gegerlilik Tarihi

Level 4/03.09.2023

Saglik Sertifikas1 Sinifi Smif 1
Saglik Sertifikas1 Verilis Tarihi 13.12.2021
Muayene Tarihi 13.12.2021
Saglik Sertifikas1 Gegerlilik Tarihi 13.12.2022
Saglik Kisitlamasi Yok
Toplam Ugus Saati 519:47

EKip ve gorev siireleri

e Ciddi olay esnasinda CM1’in C1 ve CM2’nin PS5 statiisiinde oldugu,

e Her iki pilotunda ugus ve gorev siirelerinin limit i¢i oldugu tespit edilmis olup, ugus

gorev detaylar1 ve Kiimiilatif Zindelik Grafigi asagida verilmistir.

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu yorgunlugun hava araci ciddi olayma faktér olmadigini

diistinmektedir.
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3. UCUS GOREV DETAYLARI / FLIGHT DUTY DETAILS

UGUS TARIHi/ TK NO/ G. BASLANGIC (UTC)

FLIGHT DATE | FLIGHT NUMBER | DUTY

START (UTC)

06.10.2022 / TK2256 / 00:05

TOPLAM SEKTOR SAYISI (30.09 - 06.10.2022) = 12 UGUS GOREV SURESI/ LIMIT :03:13/13:00
TOTAL NUMBER OF SECTOR FLOWN FLIGHT DUTY TIME (FDT) / LIMIT
TOPLAM GOREV SAYISI (30.09 - 06.10.2022) 5 - 100% SON 7 GUN TOPLAM BLOCK SURESI :28:53
TOTAL NUMBER OF DUTY FLOWN TOTAL BLOCK TIME IN LAST 7 DAY (B7)
TOPLAM GEC BITEN GOREV SAYISI 0 -0% SON 7 GUN TOPLAM GOREV SURESI / LIMIT :52:33/60
TOTAL NUMBER OF LATE FINISH DUTIES TOTAL DUTY TIME IN LAST 7 DAY (D7) | LIMIT
TOPLAM GECE GOREVI SAYISI 2 - 40% SON 14 GUN TOPLAM GOREV SURESI / LIMIT :90:22 / 110
TOTAL NUMBER OF NIGHT DUTIES TOTAL DUTY TIME IN LAST 14 DAY (D14) | LIMIT
TOPLAM ERKEN BASLAYAN GOREV SAYISI 0-0% SON 28 GUN TOPLAM UGUS SURESI / LIMIT  :89:29/100
TOTAL NUMBER OF EARLY START DUTIES TOTAL BLOCK HOUR IN LAST 28 DAY (B28) | LIMIT
TOPLAM GUN iGi GOREV SAYISI 3 - 60% SON 28 GUN TOPLAM GOREV SURESI / LIMIT : 175:17 / 190
TOTAL NUMBER OF DAYLIGHT DUTIES TOTAL DUTY TIME IN LAST 28 DAY (D28) / LIMIT
KONUYLA iLGILi iSTIRAHAT RAPORU YES [INO X KONUYLA ILGILi FGR RAPORU YES [ NO ®
SICKNESS REPORT FGR REPORT
4. KUMULATIF ZINDELIK GRAFIGi / CUMULATIVE ALERTNESS GRAPH
Wed Thu Fri Sat Sun Mon Tue Wed Thu
28 29 30 1 2 3 a4 5 6
001 021 1331 222§ I35 2833 2200 2154 219 135E Rs6
IST fera G IST ST ESS £S5 BT 15] HTY
LR [y o3 z» 053 1313 i 3z a:ds oxls

/A

A\

A

W

» Grafikteki kirmizi periyodlar, gorevli ugus silirelerini ifade eder.
Red line indicates active block times on flight duty.

Grafik-1: CM1 Zindelik Degerleri
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3. UCUS GOREV DETAYLARI/ FLIGHT DUTY DETAILS

UGUS TARIHI/ TK NO/ G. BASLANGIC (UTC)
FLIGHT DATE | FLIGHT NUMBER | DUTY

START (UTC)

06.10.2022 / TK2256 / 00:05

TOPLAM SEKTOR SAYISI (30.09 - 06.10.2022) ' g UGU$ GOREV SURESI / LIMIT :03:13/13:00
TOTAL NUMBER OF SECTOR FLOWN FLIGHT DUTY TIME (FDT) / LIMIT
TOPLAM GOREV SAYISI (30.09 - 06.10.2022) 5 - 100% SON 7 GUN TOPLAM BLOCK SURESI :126:29
TOTAL NUMBER OF DUTY FLOWN TOTAL BLOCK TIME IN LAST 7 DAY (B7)
TOPLAM GEG BITEN GOREV SAYISI 0 - 0% SON 7 GUN TOPLAM GOREV SURESI / LIMIT : 50:08 /60
TOTAL NUMBER OF LATE FINISH DUTIES TOTAL DUTY TIME IN LAST 7 DAY (D7) | LIMIT
TOPLAM GECE GOREVI SAYISI 1 -20% SON 14 GUN TOPLAM GOREV SURESI / LIMIT : 78:07 / 110
TOTAL NUMBER OF NIGHT DUTIES TOTAL DUTY TIME IN LAST 14 DAY (D14) | LIMIT
TOPLAM ERKEN BASLAYAN GOREV SAYISI 1 -20% SON 28 GUN TOPLAM UGUS SURESI / LIMIT :74:45/100
TOTAL NUMBER OF EARLY START DUTIES TOTAL BLOCK HOUR IN LAST 28 DAY (B28) | LIMIT
TOPLAM GUN iCi GOREV SAYISI 3 -60% SON 28 GUN TOPLAM GOREV SURESI / LIMIT : 156:51 / 190
TOTAL NUMBER OF DAYLIGHT DUTIES TOTAL DUTY TIME IN LAST 28 DAY (D28) | LIMIT
KONUYLA iLGILi iSTIRAHAT RAPORU YES [1 NO X | KONUYLA iLGILi FGR RAPORU YESCONO®
SICKNESS REPORT FGR REPORT
4. KUMULATIF ZINDELIK GRAFIGI / CUMULATIVE ALERTNESS GRAPH
Wed Thu Fri Sat Sun Mon Wed Thu
28 29 30 1 2 3 5 6
001 001 001 2208 7919 3%2 3953 2413 239 p256
IST [H:Hjm‘r AT T T IsT ST LHTY

710

1821 10-12
s s |

2 12:26 1933

o3P 0313

8

LA ﬂv/\

A

/' L/

=

o Grafikteki kirmizi periyodlar, gorevli ugus siirelerini ifade eder.
Red line indicates active block times on flight duty.

Grafik-2: CM2 Zindelik Degerleri

Pilotlara Ait Lisans ve Saglik Sertifikalar1 UEIM arsivinde yer almaktadir.

1.6 Hava Aracina Ait Bilgiler:

1.6.1 Hava Araci Genel Ozellikleri:

Sahibi Tcl Orange Co. Ltd.
Isleticisi Tiirk Hava Yollar1 A.O.
Tescil Isareti TC-JVN

Modeli Boeing 737-8F2

MSN 60018

Imal y1li 2016

MTOW 79000 Kg

Toplam Ugus Saati 18103:36
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Toplam Ucgus Sayisi 8328

Tescil Sertifikas1 Verilis Tarihi 11.04.2016

Ucusa Elverislilik Gegerlik Tarihi 30.05.2023

Motor Modeli CFM56-7B Engine

Motor No 1 No 2
Seri No 863956 864111
Toplam Ugus Saati 18103:36 18103:36
Toplam Ugus Sayisi 8328 8328

1.6.2 Hava Araci Bakim Durumu:

06.10.2022 tarihinde meydana gelen hava araci ciddi olayr sonrasi, TC-JVN tescil isaretli,

Boeing 737-8F2 tipi hava aracina ait bakim evraklar1 izerinden yapilan incelemelerde:

» Hava aracma ait, 05.10.2022 tarihli, 058679 sayfa numarali, Ugak Bakim Defterine
gore, hava aracmin Anti-Skid arizasinin meydana geldigi ve Anti-Skid sisteminin

inoperative hale getirilerek, etiketlenip hava aracinin operasyona verildigi,

» Hava aracina ait 2 ve 3 numaral lastiklerin Eylil aymnda, 1 numarali lastigin 1

Ekim’de ve 4 numarali lastigin 3 Ekim’de degistirildigi,

» Hava aracinin 12.09.2022 tarihinde, 2783950 ve 2783952 numarali is emirleri ile hava
araci ugus saati 17959:30 iken bakima alindigi, 15.09.2022 tarihinde, TC-JVN-2022-
09-15-5445 numarali CRS diizenlenerek tekrar ugusa verildigi tespit edilmistir.

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu bakimin hava araci ciddi olayma faktdr olmadigini

diisiinmektedir.

18




RAKE
SPD REF aUTo B

Yo

UPk

OFF =" 1AX (ﬂ /"25

\ AAPS 30
\To_/ AO

ANTISKID
= LE FLAPS
noﬁ% EXT

Resim-6: Anti-Skid Inoperative

1.6.3 Ucusa Elverislilik Sertifikasi:

TC-JVN tescil isaretli ve 60018 seri numarali Boeing 737-8F2 tipi hava araci i¢in, Sivil
Havacilik Genel Midiirligli tarafindan, 11.04.2016 tarihinde diizenlenmis, 3212 numaral
Ugusa Elverislilik Sertifikas1 ve THY A.O. tarafindan 30.05.2023 tarihine kadar gegerli
kilinmis, 3212 numarali Ugusa Elverislilik G6zden Gegirme Sertifikasi mevcuttur.

Hava aracina ait Ucusa Elverislilik ve G6zden Gegirme Sertifikalar1 EK-A’de verilmistir.

1.6.4 Hava Araci Tescil Sertifikasi:

TC-JVN tescil isaretli ve 60018 seri numarali Boeing 737-8F2 tipi hava araci i¢in, Sivil
Havacilik Genel Midiirliigii tarafindan, 11.04.2016 tarihinde diizenlenmis, 3212 numaral
Tescil Sertifikast mevcuttur. Bu sertifikaya gore, hava araci sahibinin Tcl Orange Co. Ltd. ve
isleticisinin Tiirk Hava Yollart A.O. oldugu anlasiimaktadir.

Hava aracma ait Tescil Sertifikas1 EK-B’de verilmistir.
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1.6.5 Agirhik ve Denge Durumu:

TC-JVN tescil isaretli 60018 seri numarali, Boeing 737-8F2 tipi hava aracinin, 05-
06.10.2022 tarihinde gergeklestirecegi LTFM-LTDA ugusu i¢in hazirlanmis yiikkleme planinin

(Load Sheet) incelenmesi sonucu asagidaki veriler elde edilmistir.

Load In Compartments

Passenger/Cabin Bag
Total Traffic Load
Dry Operating Weight

Zero Fuel Weight Actual

Take Off Fuel

Take Off Weight Actual

Trip Fuel

Landing Weight Actual

:1094
:8286
19380
143488
:52868
:6202
:59070
:3350
:55720

Max 62731

Max 79000

Max 66360

Bu hesaplamalara gore hava aracinin kalkis ve inis agirliklarinin limitler igerisinde oldugu

degerlendirilmis olup, Ulasim Emniyeti inceleme Grubu agirlik ve dengenin hava araci ciddi

olayima faktor olmadigini diisiinmektedir.

1.6.6 Yakat:

TC-JVN tescil isaretli hava aracinda Jet Al yakit kullanilmaktadir. 06.10.2022 tarihinde
gerceklestirecegi TK2256 sefer sayili ugusu igin hazirlanmis yiikleme planinin (Load Sheet)

incelenmesi sonucu asagidaki veriler elde edilmistir.

SMINUTES FUEL TIME DISPATCH LOAD:

TRIP 3350 01:23 PAYLOAD: 9758
CONTS5MINUTES 174 00:05 EZFW: 295 MZEW: (S) 62731
ALTN (LTRJ) 1067 00:25 ETOW: 82 MTOW: (S) 79000
FINATL RESERVE 1000 00:30 ELDW: 547 MLDW: (S) 66360
ETOPS/ADDNL 0 00:00 REME': 2521 |MIN DIV: 2067
DISP.EXTRR 280 00:08 FMS INIT LOAD:

TAXI 228 00:19 LTFM/LTDA

APU 70 00:40 LDG ELEV:0262FT PRF FACTOR%:1.8
COMNDR . EXTRE 0 00:00 CI: 12 TROPO:36973
REQUIRED FOB 6169 02:31 ALTN DIST TIME FL FUEL
TANKERING 0 00:00 LTAJT (F) 116) 00:25 150 1067
TOTAL RAMP FOBR 6169 02:31

Tablo-1: Yakit Planlamasi

Yapilan yakit planlamasmin uygun oldugu degerlendirilmis olup, Ulasim Emniyeti Inceleme

Grubu yakitm hava araci ciddi olayma faktor olmadigini diistinmektedir.
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1.7 Meteoroloji Bilgileri:
METAR (LTDA)

LTDA 052350Z VRBO2KT 9999 FEWO040 19/17 Q1014 NOSIG RMK RWY04 VRBO3KT
2CU040

LTDA 060050Z 02004KT 9999 FEWO040 19/17 Q1014 NOSIG RMK RWY04 04004KT
360Vv080 2CU040

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu meteorolojik kosullarin hava araci ciddi olayma faktor

olmadigini degerlendirmektedir.

1.8 Seyriisefer Yardimcilar:

TC-JVN tescil isaretli hava araci, iretici firma Boeing tarafindan seyriisefer i¢in gerekli
cihazlar ile techiz edilmis, ilgili otorite tarafindan sertifikalandirilmistir. TC-JVN tescil
isaretli hava araci i¢in tanzim edilmis olan Hava Araci Istasyonu Ruhsatnamesinde seyriisefer

cihazlarina ait bilgiler mevcuttur.

TC-JVN Hava araci Istasyon Ruhsatnamesi EK-C’de verilmistir.

1.9 Haberlesme:

TC-JVN tescil isaretli hava aracmnin, iki yonlii haberlesmeyi saglayan telsiz cihazlari ile teghiz
edilmis oldugu goriilmiis olup, Kiyt Emniyeti Genel Midirliigii tarafindan, 22 Subat 2022
tarihinde verilmis ve 22 Subat 2027 tarihine kadar gecerli, HV201600060 numarali Hava
Arac1 Istasyonu Ruhsatnamesi mevcuttur.

TC-JVN Hava araci Istasyon Ruhsatnamesi EK-C’de verilmistir.

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubunun yapmis oldugu incelemelerde, TC-JVN tescil isaretli
hava araci ile ATC sektorleri arasinda yapilan iki yonlii haberlesmede herhangi bir problem
olmadigin1 tespit etmis olup, haberlesmenin hava araci ciddi olayma faktér olmadigini

diisiinmektedir.

1.10 Havaalam Hakkinda Bilgiler:

06.10.2022 tarihinde meydana gelen ciddi olayin gerceklestigi Hatay Havalimani, Hatay ilinin
kuzeydogusunda, 262 feet yiikseklikte, 36°2220"N 36°17'55"E  koordinatlarinda
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bulunmaktadir. ICAO kodu LTDA, IATA kodu HTY” dir. CAT | yaklasma kolayligina sahip
ve itfaiye kategorisi Category 7’ dir. Ciddi olay tarihinde 04/22 dogrultusunda 3000x45 metre

boyutlarinda bir adet asfalt pisti mevcuttur.
AlP AD 2 LTDA ADC
TURKEY 17 JUN 21
AERODROME 36°22'20"N TWR :128.525 HATAY
CHART 036°1T'55"E GND :121.700
ICAD ELEV: 262 FT ATIS :121.250
W CAUTION: [HTY ILE OUT OF SERVICE

E CALUTION LLZ

B BIRDS IN THE viCNITY TOAE IHAT

_.: OF AERDORGME

ty

Wl

g

FIRE
STATION

TERMINAL -5
ACFT HANGAR

ELEVATIONS IMFEET
BLALE: 175080

rwlen 1 50 S 50
ket ’ T
AUNWAT FHYSICAL CHARACTERISTICS
WY SURFACE DIRECTION | THR Coordinates  |BEARING BTRENGTH
H = Z, &
WY M COMCRETE METE  |wI08EN :11515.'|4J:qELm M R W
AWy 22 COMCRETE amTY 3E2FHLA AN :1351:‘55.EBE|
LIGHTING
AFTH 04 Praclkn APP Barats Systam CAT | 500 M [al which S00M |s flasning)
AFLCHZ2 Bracision APE Barstie System CAT | 900 M (o] which S00M | flssming
Y G Edge, End, THR
AWY 22 Edga, End. THR
OTHER LIGHTING | ABN iFig W, 1. TWY [Edge), AFRON, WL Signs, RTIL
AIRAC AMDT 03/21

DHMI - ANKARA
Tablo-2: Hatay Havalimani Chart
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LTDAAD 2.12 RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS

Designations Dimensions Strength (PCN) THR coordinates RWY THR elevatmq and
RWY TRUE of and end Coordinates highest elevation of
BRG surface of RWY . . TDZ of precision
NR RWY (M) and SWY THR Geoid Undulation APP RWY
1 2 3 4 5 6
362108 62N
5 PCN 110/RICAIT 0361634.04E THR 258 FT/ 786 M
04 042.72° | 3000x45 M Concrets - TDZ 250 FT /78.8 M
GUND: 83 FT
36222011N
22 22273 | 3000x4sm | PONTIORICIWT 0361755.68E THR 262 FT/79.9 M
Concrete -
GUND: 83 FT
Slope of SWY CWY Strip Arrestin
RWY-SWY dimensions | dimensions | dimensions ‘RESA g OFZ Remarks
(M) (M) (M) System
T 8 9 10 11 12 13 14
0.04% GOX45 - 3240X300 90xa0 - - * CBR can vary
within RESA due to
0.04% B0X45 - 3240X300 | 17290 : - meteorological
conditions

Tablo-3: Hatay Havalimani Pist Ozellikleri

1.11 Ugus Kayit Cihazlan:

TC-JVN tescil isaretli, Boeing B737-8F2 tipi hava araci, Honeywell marka, 01923 seri
numarali, 980-6032-001 par¢a numarali, Cockpit Voice Recorder (CVR) ve 02778 seri
numarali, 980-4750-003 par¢a numarali, Flight Data Recorder (FDR) cihazlar1 ile techiz
edilmis olup, cihazlar 06.10.2022 tarihinde Hatay Havalimani’nda meydana gelen ciddi olay

sonrast hava aracindan alinarak Baskanligimiz uzmanlari nezaretinde desifre edilmistir.

1.12 Yere Carpma ve Enkaz Bilgileri:

TC-JVN tescil isaretli, 60018 seri numarali, B737-8F2 tipi hava aracmmn, 06.10.2022
tarihinde Hatay Havalimani, 04 pistine ana inis takimlari temas etmis, akabinde tiim inis
takimlarmm 5 sn yerden kesilmesine miiteakip tekrar inig takimlarmi yere koyarak inig
gerceklestirmis ve rule esnasinda ana inis takiminin 4 lastiginin patlamasi sonucu ana inis
takimi jantlari izerinde ilerleyerek pist i¢erisinde kalmistir. Hava araci biitiinliigiinde bozulma

olmamus, inig takimi bilesenlerinde hasarlar meydana gelmistir.
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1.13 Tibbi ve Patolojik Bilgiler:

06.10.2022 tarihinde, Hatay Havalimaninda meydana gelen maddi hasarli hava araci ciddi
olay1 sonrasinda, 08.10.2022 tarihinde pilotlara yapilan alkol muayenesine gore pilotlarin
kanlarindaki alkol oranin <10 promil oldugu ve alkol muayenelerinin ciddi olay tarihinden
yaklagik olarak 58 saat sonra yapildigi tespit edilmistir.

1.14 Yangin:

TC-JVN tescil isaretli hava aracinin 06.10.2022 tarihinde meydana gelen hava araci ciddi
olay1 sonrast, kule tarafindan saat 00:11:28 UTC’de ARFF birimlerine yangin olduguna dair
haber verilmesi tizerine, ARFF birimleri 6 arag, 9 personel ile 45000 litre su ve 800 litre
AFFF koptik ile hava aracinin ana inis takimi lastiklerinde ¢ikan yangina saat 00:12:05 UTC

N

de miidahalede bulunarak sondiirme ve sogutma iglemlerinde bulunmuslardir.

s

; -
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Resim-7: ARFF Birimleri Yangma Miidahalesi
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Resim-8: ARFF Birimleri Hava Aracina Miidahalesi

1.15 Arama ve Kurtarma:

TC-JVN tescil isaretli hava aracinda, 4 adet kanat iizerinde ve 4 adet yolcu/servis kapilarinda
olmak tizere, toplam 8 adet acil ¢ikis kapis1 bulunmaktadir. Ciddi olay sonrasi ugusun sorumlu
pilotu ve kabin amirinin koordinesi ile tahliye sol taraftaki 6n ve arka iki kapidan yapilmis,
kanat {izerindeki kapilar kullanilmamustir. iki yolcu hareket kabiliyeti kisitlamasindan otiirii
tahliye kaydiraklarindan kaymay1 reddetmis, devaminda yanginin kontrol altina alinmasindan
sonra sag on kapiya gelen merdiven ile hava aracindan inmeleri saglanmis, ugus ekibi ise

yolcu tahliye islemi bittikten sonra hava aracini merdiven ile terk etmistir.
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Resim-9: Ciddi Olay Sonras1 Arama Kurtarma

1.16 Diger Bilgiler

THY Anonim Ortaklig1 uluslararas1 diizeyde yolcu tasmmaciligi yapmaya Sivil Havacilik
Genel Miudiirliig tarafindan yetkilendirilmis IATA tiyesi uluslararasi havayolu ve kargo

tasima sirketidir.

2.0 ANALizZ

2.1 FDR ve CVR Analizi

FDR verileri incelendiginde hava aracinin FDR konum bilgilerinde sapma oldugu tespit
edilmistir. Yapilan aragtirmalar sonucu, LSB Weight degerinin 0.000171661 girildigi, bu
durumun hataya sebebiyet verdigi, LSB Weight degerinin 0.00017166137695 olarak girildigi

zaman konum hatasinin giderildigi tespit edilmistir.
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Harita-1: Hatali FDR Konum Verileri (Hava Arac1t Hatay Havalimaninda Pist Uzerinde)
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Harita-2: Hatali FDR Konum Verileri (Hava Araci LTFM de Park Halinde)
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FDR Analizi:
» Yaklasmanin Hatay Havalimani, 04 pistine ILS yaklagmasi olarak yapildigy,

» FDM verilerine gore, yaklasmanm 1000 ft AAL’den yere temas anina kadar istikrarli
yaklagma kriterleri saglanarak yapildigi,

» 1000 ft AAL’den itibaren ortalama bileseni 4-6 kt arasi1 riizgar mevcut oldugu,

» Teker koyma aninda dikey (arka) riizgar bileseni 4.1 kt, yan (sol) riizgar bileseni 4.3 kt
oldugu,

» Pist basindan 52 ft RA yiiksekliginde gegildigi ve palyenin 6 saniye siirdigii,

» Teker koyma anindaki ug¢ak basinin 036.2 derece (Pist istikameti 38 derece) oldugu,

1200 8
1000 ﬁ 6
| 4
800 f‘ A v
1 :
600 I
0
400
-2
- HH'HH ” )
0 |||||||III|I| - -6

. AAL(fE) e=@== Dikey Rizgar(knt)(- arka riizgar) s=@==Yan riizgar(knt)( + sol)

Grafik-3: 1000 ft AAL’den itibaren riizgar bilesenleri
» Teker koymanmn 00:11:09 Z da pist teker koyma hatti icinde gergeklestigi,
» Ana inis takimlar1 hava-yer sensoriiniin yer durumuna gegtigi,

» Bu anda goriilen GS 144 knt, en yiliksek dikey temas yiikii 1.40 g (Hava aracinin ana
inig takimlar1 bu anda yerdedir.) oldugu,

» 00:11:10 Z da hava-yer sensoriiniin hava durumuna gectigi, hava aracinin ana inis
takimlarinin yerden kesildigi ve frenleme basmcimnin artmaya basladigi (Sol -23psi sag
451psi),
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» 00:11:12 Z da speedbrake kolunun hareket etmeye basladigi (bu andaki frenleme
basinglar1 sol max 2040psi sag max 1854psi), hava araci inis takimlarmin yerle temasi
kesildikten sonra fren yapildigi,

» 00:11:14 Z da sol ana inis takim1 ve burun inis takimi sensorlerinin yer duruma gegtigi
(bu andaki GS 133knt, fren basinglar1 sol max 939psi sag max 2284psi, goriilen en
yiiksek dikey temas yiikii 1.19g), hava araciin tiim inis takimlariin bu anda yerle
temas ettigi,

» 00:11:15 Z da speedbrake kolu tam ag¢ik hale geldigi (bu andaki GS 130knt, fren
basinglar1 sol max 645psi sag max 2115psi),

» 00:11:20 da reverser larin agildig1 (bu andaki GS 98knt, fren basinglar1 sol max 326psi
sag max 584psi),

» 00:11:29 Z da speedbrake kapatildig1 ve frenlemenin birakildigi,
» 00:11:33 Z da tekrar frenlemeye baslandig;,

» 00:11:42 Z da hava aracinin durdurdugu anlasilmistir.

IC-JVN 05/10/2022 Parameter Map: P73X58-3-14 (v4.26) Format: (v1.00) Paramecters: 61
Flight: THYBAS-1 LTFM-LTDA T/O Frm: 2460 22:44:15 Lnd Frm: 3763 00:11:08

10:50 00:10:55 00:11:00 00:11:05 00:11:10 00:11:15 00:11:20 00:11:25

\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
Right Brake PressT‘Are (psi)

Grafik-4: Inis Rulesi Verileri
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IC-JVN 05/10/2022 Parameter Map: P73X58-3-14 (v4.26) Format: (v1.00) Parameters: 72
Flight: THY8AS-1 LTFM-LTDA TI/0 Frm: 2460 22:44:15 Lnd Frm: 3763 00:11:08
00:10:25 00:10:35 00:10:45 00:10:55 00:11:05 001115 00:11:25 00:11:35 oo

Reverser [.‘|epl oyed

Resim-13: Pist Uzerinde Teker Koyma ve Durma Noktalar:

CVR Analizi:

» PF’in son yaklasmada PM’e manuel frenleme yapacaklari konusunda yaklasik 400ft
RA da hatirlatma yaptig,
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» Teker koyma aninda PM’in ilk olarak “manuel fren” ve devaminda “speedbrake”
takiben 4 sn. sonra “reverser” ikazi yaptigi,

» PM’in 60knt ikazmin hemen sonrasi kulenin “Turkish 8 AS you are on fire” ¢agrisi

yaptigi,

» Bunun iizerine teyit icin sorduklarinda kulenin “affirm under aircraft” olarak bilgi
verdigi ve devaminda kabin amirinin kokpiti arayarak “kaptanim arkada alevler ¢ikt1”

bilgisini verdigi,

» Kaptanm “Identify problem” ve devaminda “Engire fire on the ground non-normal
checklist” istedigi,

» Bu sirada kabin amirinin tekrar kokpiti arayarak ‘“kaptanim motor yaniyor diyorlar sag

tarafta” seklinde bildirim yaptigi,

» Kokpit ekibinin checklist uygulamasi esnasinda kabin i¢i konugma sisteminin de agik
oldugu ve kabin amirinin “ne yapalim acalim m1” seklinde bir ifade de bulundugu

tespit edilmistir.

2.2 Manuel Frenleme Analizi

Antiskid (Kayma-onleme) sistemi, teker hizlar1 ve frenleme basincini ayarlayarak inis aninda
ucak manuellerinde belirtilen korumalar1 saglamaktadir. 1lgili sistemin c¢alismamasi
durumunda otomatik frenleme sistemi de ¢alismamakta olup, gereken frenleme ugus ekipleri
tarafindan manuel olarak gergeklestirilmektedir.

Manuel frenleme teknigi FCTM 6.40 ve QRH 14.1°deki “Deferred Items” kisminda
anlatilmigtr. FCTM 6.40 boliimiinde ayrica manuel frenleme ilgili su bilgilendirme
mevcuttur,;

“Although immediate braking is desired, manual braking techniques normally involve a four
to five second delay between main gear touchdown and brake pedal application even when
actual conditions reflect the need for a more rapid initiation of braking. This delayed braking
can result in the loss of 800 to 1,000 feet of runway, as compared to the calculated PI-QRH
landing distance which allows for a two second delay. Directional control requirements for
crosswind conditions and low visibility may further increase the delays. Distractions arising
from a malfunctioning reverser system can also result in delayed manual braking
application.”

FCTM 6.40 ve QRH 14.1 incelendiginde;
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» Ani frenleme gereksinimi olsa dahi frenlemenin ana inis takiminin piste temasindan 4-

5 saniye gecikmeli gerceklestirilmesi gerektigi,
» Bu gecikmenin inis esnasinda pistte 800-1000 ft bir mesafe kaybina neden olabilecegi,

» Pistin uzunlugu ve sartlar ile tutarh bir sekilde minimum frenleme ile teker patlamasi

ihtimalinin azaltilmasi1 gerektigi,

» Burun inis takiminin yere degmesi ve speedbrake’lerin manuel olarak full deployed

edilmesinden sonra frenlemeye baslanmasi gerektigi,

» Fren pedalina uygulanan basicin istikrarli bir sekilde ground speed ile ters orantili

olarak uygulanmasi gerektigi,
» Pompalama yapilmamasi gerektigi anlasilmaktadir.

QRH 14.1 EK-D’de verilmistir.

Boeing ugaklarmin yakin tarihlerde otomatik frenleme ile yapilan uguslari incelenmis,
frenleme karakteristigi asagida gosterilmistir. Grafik incelendiginde ugagin otomatik frenleme
periyodu boyunca frenleme basincini diisiikten yiikse§e dogru artan bir oranda artirdigi

goriilmektedir. Manuel frenleme ile de istenen ayni sekilde bir yavaglama karakteristigidir.

Grafik-6: Otomatik Frenleme Karakteristigi
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Grafik-7: Ciddi Olay Ugusu Manuel Frenleme Karakteristigi

Grafik-6 ve Grafik-7 birlikte incelendiginde, otomatik frenlemenin gergeklestirildigi inislerde
frenleme basincinin FCTM ve QRH’deki talimatlara uygun sekilde diisiikten yiiksege dogru
gittigi, ciddi olay ugusunda gergeklestirilen manuel frenleme basmcinin ise yiiksekten diisiige

dogru gittigi goriilmektedir.
Yapilan manuel frenleme incelendiginde;

» Pilotun burun inis takiminin piste temasini beklemeden manuel frenlemeye basladigi,

» Pilotun manuel frenlemeye inig takimlarinin tamammin yere temas ettikten 4-5 saniye

sonra baglamas1 gerekirken, manuel frenlemeye dogrudan basladigi,

» Pilotun speedbrake’leri full deployed yapmadan manuel frenlemeye basladig;,

» FDR analizinden, piste ilk temas ile ikinci temas arasinda (yaklasik 5 sn) hava
aracmin yerden tamamen temasimin kesildigi ve bu esnada frenleme basinglarinin sag

2284 psi ve sol 2040 psi degerlerinde oldugu,

» Manuel frenlemede basincinin giderek artirilmasi gerekirken pilotun Grafik-7de
goriilecegi iizere, manuel frenleme karakteristifine uygun frenleme yapmadig: tespit

edilmistir.
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3.0.BULGULAR:

a)

b)

9)

h)

)

k)

Pilotlarmn belirlenmis mevcut usullere uygun olarak lisanslandirilmis olduklari,

Pilotlarin saglik kontrollerinin zamaninda yapildigi, gegerli kurallara uygun olarak

Saglik Sertifikasina sahip olduklart,
Pilotlarinin ugus ve gorev siirelerinin mevcut kurallara uygun oldugu,

Hava aracinin belirlenmis usullere uygun olarak tescilinin yapildigi, gegerli Tescil ve
Ugusa Elverislilik Sertifikalarinin oldugu,

Hava aracmin periyodik bakimlarinin zamaninda yapildigi, bakim kayitlarina gére bu
ciddi olay1 etkileyebilecek eksik bakim isleminin bulunmadigi,

Hava aracinin agirlik ve denge durumunun uygun oldugu ve agirlik & dengenin ciddi
olaya faktor olmadigi,

Iki yonlii haberlesmede sorun olmadig1 ve haberlesmenin ciddi olaya faktdr olmadig,

Meteorolojik kosullarin uygun ve ciddi olaya faktor olmadigi,

Ugusun THY OM Part-A dokiimani Boliim 8.1 direktifleri dogrultusunda planlanmis
ve hava aracinin sefere verilmis oldugu,

Sefer giinii ugakta 32-02-02A no’lu “anti-skid system (kayma-onleme sistemi)
inoperative” MEL maddesi bulundugu ve ilgili arizanin 05.10.2022 tarihinde TK2329
seferinde (ADB-IST) meydana geldigi, ayn1 tarihte OM Part-A 8.6.1.1 maddesine
uygun olarak MEL yetkilendirmesi ile hava aracinin sefere verildigi,

2 ve 3 numarali ana inig takimi lastiginin Eylil ayinda, 1 numaral lastik 1 Ekim’de ve
4 numarali lastik 3 EKim’de degistirildigi,

Pilotlarin alkol muayenelerinin ciddi olay saatinden yaklasik 58 saat sonra yapildigi,

Kabin ekibi ifadelerinden yolcularin inis rulesi esnasinda, hava araci hareket
halindeyken, hizla hava aracinmn 6n tarafina dogru geldikleri, kabin ekibinin kabin

icerisinde kontrollerini kaybettikleri,

Ucagin performans hesaplart OM Part-B dokiimani boliim 5.3°de belirttigi iizere ‘EFB

performance’ modiilii kullanilarak hesaplandigy,
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P)

q)

)

Yapilan CVR analizlerinde, kokpit ekibinin yaklasma ve inis brifingi esnasinda, ilgili
MEL maddesinin gerekliliklerini okuduklar1 ve PF’in inis esnasinda PM’e manuel

frenleme ile ilgili gerekli callout’lar1 yapmasini istedigini belirttigi,

Teker koyma aninda PM’in yaptig1 ilk ikazin “manuel fren” ve devaminda

“speedbrake” 4 sn. sonra “reverser” ikazi yaptigi,

Ekibin iniste herhangi bir anormallik hissetmedigi, inis rulesi esnasinda kulenin
yangin bilgisi vermesi iizerine pist i¢cinde durduklari; sonrasinda oncelik olarak motor
yangini olabilecegi diisiincesi ile “Engine fire on the ground” checklisti yapildigi,

devaminda kuleden tekrar yangin teyidi alinarak tahliyenin baslatildigi,

Inis sonrasi hava aracinin ana inis takiminda yangm ¢iktigi ve ARFF birimleri
tarafindan ¢ikan yangma su ve kopiikle miidahale edilerek kontrol altina alindig1,

FDM verilerine gore yapilan incelemede, yaklasmanin 1000 ft AAL’den yere temas

anina kadar istikrarli yaklagma kriterleri saglanarak yapildigi,

Hava aracmin 00:11:09 Z da ana inis takimlarini yere koydugu ve sonra tekrar

havalandig1 00:11:14 Z da yeniden yere teker koydugu,

FDR analizinden piste ilk temas ile ikinci temas arasinda (yaklasik 5 sn) hava aracinin
yerden tamamen temasinin kesildigi ve bu esnada frenleme basmglarinin sag 2284 psi

ve sol 2040 psi degerlerinde oldugu,

Ugus ekibinin ugus siiresince manuel frenlemeye odaklandiklar1 ve bu durumun ugus

ekibinde durumsal farkindalik kaybima neden oldugu,

Pilotun FTCM 6.40 ve QRH 14.1 de belirtilen manuel frenleme usuliine gore frenleme
yapmadigi tespit edilmistir.

4.0.MUHTEMEL NEDEN:

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu; 06.10.2022 tarihinde THY A.O ya ait THY2256 sefer
sayili Istanbul-Hatay seferini yapan TC-JVN tescil isaretli Boeing 737-8F2 tipindeki hava

aracinin, Hatay Havalimani 04 pistine inisine miiteakip 4 ana inig takimi lastiginin

patlamasiyla sonuglanan ciddi olayin muhtemel nedenini;
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» TC-JVN tescil isaretli hava aracinin kokpit ekibinin anti-skid sisteminin inoperative
olmasi sebebiyle manuel frenlemeye odaklandiklar1 ve bu durumun ekip tizerinde

durumsal farkindalik kaybina neden olmasi,

» Kaptan pilotun FTCM 6.40 ve QRH 14.1 de belirtilen manuel frenleme usuliine gore

manuel frenleme yapmamasi,

Yukaridaki hususlarin miistereken degerlendirilmesi neticesinde, insan faktoriine bagli olarak

degerlendirmektedir.

5.0.TAVSIYELER:

5.1 Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiine Yapilan Tavsiyeler:

Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan asagida yer alan hususlarin takip edilmesi, bu
hususlarm diizeltilmesi i¢in gerekli hassasiyetin gosterilerek uygun goriilen yontemlerle
onleyici tedbirlerin almmasi ve bu tedbirlerin Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi

Baskanligi’na gonderilmesi,

» Meydana gelen kaza ve ciddi olaylar sonrasi alkol muayenesinin miimkiin olan en kisa

stirede yapilmas1 hususunda isletmelere hatirlatma yapilmasi uygun miitalaa edilmistir.
(2024-065-S)

5.2 Tiirk Hava Yollar1 Anonim Ortakhgina Yapilan Tavsiyeler:

THY A.O tarafindan asagida yer alan hususlarin takip edilmesi, bu hususlarin giderilmesi i¢in
gerekli hassasiyetin gosterilmesi, dnleyici tedbirlerin ivedi alinmasi ve bu tedbirlerin Ulagim
Emniyeti Inceleme Merkezi Baskanlhigi (UEIM) ve Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiine
(SHGM) gonderilmesi;

» Meydana gelen ciddi olaydan yola ¢ikarak, benzer durumlarin bir daha meydana
gelmemesi i¢in uygun goriilecek tedbirlerin alinmasi, (2024-066-H)

» Kokpit ekiplerinin meydana gelen kaza ve ciddi olaylardan hemen sonra, alkol
muayenesini yaptirmalart hususunda hassasiyet gosterilmesi, (2024-067-H)

» Antiskid arizalar1 ve manuel frenleme teknikleri hususunda isletme pilotlarina

bilgilendirme biilteni yaymlanmasi, (2024-068-H)
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» Antiskid arizas1 olan hava araglarinin operasyonlarma kisitlama getirilmesi ve antiskid
arizalar1 ile ilgili MEL maddesi onarim araligi kategorisinin gdzden gegirilmesi,
(2024-069-H)

> Raporun isletme biinyesindeki kokpit ve kabin ekipleri ile paylasilarak farkindaligin
artirilmasi, (2024-070-H)

> Isletme biinyesindeki hava araglarmin FDR cihazlar1 kontrol edilerek konum sapmasi

hatasi varsa giderilmesi uygun miitalaa edilmistir. (2024-071-H)
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6.0 EKLER:

EK-A: Ucusa Elverislilik ve Gozden Gegirme Sertifikasi

EK-B: Tescil Sertifikas1
EK-C: Hava arac1 Istasyon Ruhsatnamesi

EK-D: QRH 14.1
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